Экспедиция на край света – КОЛЫМА-2005
Россия – многоликая страна. От перенаселенной Москвы  - до безлюдной Сибири. Но больше всего меня всегда привлекал   Дальний Восток. Мне хотелось видеть эти края еще до того, как их постепенно поглотит массовая глобальная культура, которая, медленно но верно, проникает во все концы нашей планеты. Видеть места, имеющие неповторимую атмосферу, места, где чаще встретишь медведя, чем человека, а также чудесную девственную природу - мелководные горные речки и величавую Лену – это значит – видеть Сибирь. А сибиряки – это люди с открытым сердцем, которые вам всегда помогут.  Особенно, когда узнают, что ты – брат славянин. Только там, далеко от нашей западной цивилизации, я познал, как велика у русского народа славянская взаимность, которую мы у нас дома в Чехии не осознаем. 

Эту экспедицию мы готовили два долгих года. С того времени, когда мои друзья Либор Гына и Мартин Поуба вернулись из экспедиции с Байкала. Тогда я ездил на соревнования мотоциклистов – драгстеров. Участвовал в чемпионатах Чехии и Европы. В этом есть свои достоинства. Но продолжительная экспедиция – это нечто совсем иное. Двух чемпионских званий  мне хватило. И я решился – буду участвовать только в чемпионате Чехии, а сэкономленные деньги пойдут на экспедицию в Сибирь.
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Надо было также решить, на каком мотоцикле отправляться в столь сложное путешествие. После долгих дискуссий остались два кандидата – BMW серии R-GS и  KTM 950. Я не люблю дорожную грязь, я привык к асфальту, а BMW выглядит так солидно, что на нем чувствуешь себя как  бы верхом на верблюде. В результате мы все равно более чем достаточно «хлебнули» грязи, но  я этого, к счастью, не предполагал. KTM гораздо более приспособлен к бездорожью, у него лучший подвозок для таких трасс. В итоге я и Мартин Йиржичек отправилсь на BMW, а Либор Гына, Мартин Поуба и Юлек Микула – на  KTM. Теперь вы знаете весь состав нашей экспедиции. 
Мы стартовали в полдень в понедельник, 1-го августа 2005 года, с Белой горы (пражский район – примечание переводчика), а в 13 часов в Российском культурном центре была пресс-конференция.  С утра мы готовили мотоцикл к  предстоящим испытаниям,  а собственно на сборы у меня осталось меньше часа. К Либору на место встречи я прибыл последний,  успел только наклеить доготипы на мотоцикл, и мы отправились на встречу с журналистами. Мы готовили нашу экспедицию в сотрудничестве с Росзарубежцентром, для которого этот год был юбилейным – отмечалось 80-лете его создания. Помогала нам и Татьяна Сизова из пражской турфирмы «Моравия контакт», которая  организовала доставку мотоциклов из Москвы в Сибирь, заказала билеты на поезд, оформила визы и  получила все необходимые сопроводительные документы. В год нашей экспедиции отмечалось 60-летие Великой победы советского народа во Второй мировой войне. Этой дате мы и посвятили нашу экспедицию. Для нас это давняя история, но Советский Союз  потерял в войне 20 миллионов своих граждан, и эта дата отмечается всеми  как большое событие. 
Меня приятно удивил уровень пресс-конференции  - количество журналистов, а главное – представителей посольства, Российского ТВ и других официальных гостей. Телевидение снимало пресс-конференцию и наш старт. Этот сюжет показывали по всей России, а потом в самых отдаленных районах люди, встречая нас, говорили, что видели нас в новостях. После того, как мы ответили на все вопросы,| наступила пора отправляться в путь. Водители, видя наши мотоциклы с эмблемами экспедиции, охотно уступали нам дорогу, и мы довольно быстро выбрались на трассу по направлению к пограничному пункту Наход. 

В среду к 8 часам утра нам надо прибыть в Москву на Ярославский вокзал, где   мотоциклы  мы погрузим на поезд. Потом у нас будет свободное время, а в четверг в 11 часов в Росзарубежцентре запланирована пресс-конференция. Вечером мы садимся в поезд, а через два с половиной дня прибываем в Красноярск. Потом поедем по местным дорогам через Братск, Усть-Кут и Северобайкальск к северной оконечности Байкала. Отдыхаем полдня и отправляемся через Таксимо в Тынду. Там выезжаем на «красное» шоссе первого класса, по которому едем до Иркутска, а затем на Магадан. А там в зависимости от времени решим, что делать дальше. На карте обозначена дорога до Омсукчана, а оттуда планируем двигаться к морю. Наша цель – Охотское море. Надо будет решить на месте – ехать через Оймякон по местным дорогам или по главной через Усть-Неру. Ехать в Оймякон  рисковано. Там очень плохая дорога, но попробуем. Если будет совсем худо – вернемся на главную и поедем на Усть-Неру. Потом вернемся по той же дороге до Тынды или Сковородина, поездом по Транссибу - до Москвы, а оттуда своим ходом домой, в Прагу. Таков был план нашей экспедиции.
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Польшу и Беларусь минуем без особых проблем. Автострада в Беларуси платная, но зато за 5 долларов едем по прекрасному шоссе.  Белорусско-российскую границу проехали тоже в общем-то нормально. Едем по трассе на Москву. Приходится привыкать к «дальнобойщикам», которые все без исключения ездят в левом ряду. Там шоссе лучше, и все тут. При обгоне остается только надеяться,  что им не придет в голову вернуться к краю шоссе.
  На третий день ночуем под Москвой. Утром в ранний «час пик» въезжаем в столицу и направляемся к Площади трех вокзалов. Погружаем мотоциклы на поезд и отправляемся смотреть город.  Вечером с другом Андреем идем в ресторан, где дегустируем водку  всевозможных видов. Особенно нам приходятся по вкусу перцовая и  хреновая.  
Утром – пресс-конференция.  Вечером садимся в поезд  и едем два с половиной дня  3500 километров до Красноярска, где нас   уже ждут наши машины. День проводим с другом Женей  и его семьей, которые очень помогли Либору три года назад  по дороге на Байкал, когда у него полетел подшипник на его «Сузуки». 
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  Девятого августа выезжаем на сибирские просторы.  Едем по трассе Москва – Владивосток. За Канском асфальтовая дорога переходит в грунтовую. Дорога очень загружена, и это чувствуется  - большие ямы на каждом шагу, и ехать приходится очень осторожно. Легковушки петляют между ямами, как зайцы. Сворачиваем с главной дороги на Братск. Асфальт здесь лучше, и хотя со временем дорога становится грунтовой, ехать по ней хорошо. 
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Погода портится, в поселок Чунской въезжаем под проливным дождем. От местных узнаем, что по этой дороге в дождливую погоду не проехать. Приходится возвращаться, повторив весь сегодняшний этап, а в Братск ехать через Тулун с заездом в 400 км. Такова  Сибирь.  
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Перед Братском возникает проблема  -  на КТМ треснула рама под сиденьем. Беда в том, что она из алюминия.  Перекладываем багаж и к своей радости узнаем, что в городе находится большой алюминиевый комбинат. Следовательно, и сварочный аппарат должен быть. После безрезультатного обращения в несколько фирм нам помогает «Ирина прекрасная». У них с мужем в мастерской есть такой  аппарат.  К нашему большому удивлению, Ирина превосходно справляется с этой мужской работой. 
Деньги нам пришлось им давать буквально силой, но они нас пригласили к себе переночевать, что естественно подразумевало богатое угощение и – о радость! – ванную.
Тринадцатого августа под проливным дождем выезжаем по направлению Усть-Кут – Северобайкальск. Под крышей огромной плотины переезжаем Ангару и, проехав 140 км по мокрому асфальту, выезжаем на абсолютно раскисшую от дождя грунтовку. Начинается единоборство с природой и с самим собой. Проезжающие мимо нас машины окатывают нас с головы до ног водой, смешанной с грязью,  которая заливает нам глаза. Проехав  70 километров, мы остается без тормозных колодок, хотя мы не тормозили – их «сожрала» агрессивная грязь.  Под дождем въезжаем в Усть-Кут. Местные нас предупреждают, что если он не кончится, по планируемой трассе мы  просто не проедем.   
Наученные прошлым опытом, оперативно меняем план и садимся на грузовое судно, чтобы проплыть 2500 км по Лене  до Якутска. На пристани мы узнаем, что еды надо взять с собой на пять с половиной суток. Благодаря незапланированым остановкам  плаванье растягивается на 8 дней.  По дороге восхищаемся красотой и могущством реки и сибирской природы, но испытываем и чувство голода, поскольку запасы еды иссякают. Но не будь этого плаванья – мы  никогда в жизни не увидели бы красот заповедника Ленские столбы, который виден только с воды. 
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С корабля снимаемся в полном соответствии с выражением «Когда что-то не получается сделать силой, сделать это можно только еще большей силой». Как подняться с мотоциклами на мол высотой 6 местров?  Кран спускает контейнер на палубу. Мы въезжаем в него на мотоциклах, а когда хотим выйти, нас загоняют обратно, чтобы мы держали мотоциклы, чтобы те не побились друг о друга. Не успеем опомниться – как нас в контейнере с открытой дверью поднимают высоко над пристанью. 
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Проведя восемь дней на палубе, мы учимся снова управлять нашими мотоциклами. На пароме перебираемся на другую сторону. Отъедаемся в маленькой закусочной  и стартуем на восток. Отсюда начинается настоящая экспедиция. Пока это была только легкая прогулка.   
Едем по  гальке с песком, а мотоциклы «плавают», как в воде. Отвратительное  ощущение.  А для полноты удовольствия я падаю, а нога моя остается под багажником. 350 кг мне выворачивает лодыжку и рвет связки. 
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Нога опухает, идти не могу, но ехать надо. А кроме того, мы въезжаем на участок строительства дороги.  Строительство заключается в том, что что насыпается 4 метра земли, а потом разравнивается грейдером. На полученную дорогу насыпается песок – и готово. Участок в три километра преодолеваем метр за метром  несколько часов. Колеи такие глубокие, что я повисаю на вальцах и не могу сдвинуться ни туда, ни сюда. Ребята разрывают горы грязи и вытаскивают меня. 
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Выезжаем на старую дорогу и подъезжаем к полноводной реке Алдан. Благодаря сильному течению на пароме ее преодолеваем за сорок минут. 
Под дождем въезжаем в Хандыгу. Здесь надо заправляться, следующая заправка будет через 400 км. Ждем под дождем полтора часа, пока пустят ток и мы дольем в баки 76-й бензин. Под дождем едем по болотам, приближается вечер, а нам надо добраться к горам, чтобы разбить палатки.  
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Дорога очень тяжелая. Под дождем ставим палатки и засыпаем, как сурки. Утром видим, как сквозь тучи пробивается солнце. Настроение моментально улучшается. Едем в Кьюбеме, это самый живописный участок нашего пути. За 800 километров  встречаем единственную машину, вокруг горы, реки, ледники и дикая, нетронутая природа. Любуемся ею и восхищаемся ее красотой. 
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Проезжаем первые броды. Воды, к счастью, не так много.  А также шоссе, построенное на скале высотой   200 метров над бурной рекой. Как по такой дороге шириной 2 метра 70 см  ездят грузовики – понять я не в состоянии.  К вечеру у нас кончается бензин, а заправки, обозначенной на карте, увы,  нет. Вдруг на пути видим указатель направо к разбитому мосту. Судя по всему, за рекой Кьюбеме в деревеньке с таким же названием  есть заправка.  Из последних сил переправляем один мотоцикл через реку, температура воды в которой  5°. Течение такое быстрое, что сносит и нагруженный ГАЗ-66. Пока ребята переправляют мотоцикл через реку, я ремонтирую стартер. Когда они возвращаются., на них нападает стая бездомных собак, которых приходится отгонять палками. В полуразвалившихся домиках живут 30 связистов. В этом году у них здесь кончается работа, и они покидают деревню. И тогда перестанет существовать как деревенька, так и заправка. 
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Нас пускают переночевать в один из пустых домов, в котором есть окна и даже печка. Шутят, что это гостиница для иностранцев. Топим печку, сушимся, и чувствуем себя, как в «Метрополе». 
 За перевоз платим одному из водителей 500 рублей. Он через час возвращается с продуктами примерно на ту же сумму и не берет с нас ни копейки. Утром сваривают сломанную раму под сиденьем моего мотоцикла. Денег за это, естественно, не берут, но рекламные авторучки фирмы МИТАС, на прекрасных шинах которой мы ездим,  им доставляют большую радость.  
Чтобы не везти столько груза, палатку, топор и другие не очень нужные вещи весом 35 кг оставляем связистам. Только здесь узнаем, что по дороге  через Усть-Неру  летом проезда нет. На карте это не обозначено. Придется ехать через Оймякон, которого мы так боимся.  Утром перед отъездом встречаем три большие джипа, грязных до крыши. Это русские, приехали через Оймякон из Магадана. Спрашиваем: «Как дорога?» «Дорога??? – Это бездорожье!!!». «Проедем на мотоциклах?“ Не отвечают, только выразительно поднимают брови. Это сильнее слов. Но у нас нет выхода. До Тармора, в 200 км от нас, приличная грунтовка, но мосты разрушены.  Преодолеваем десять первых бродов. Учимся. По дороге встречаем стада диких коней и бродячих собак. 
И опять идет дождь.  Еду первым, а на одном повороте почти сталкиваюсь с КРАЗом, едущим посреди дороги. Жестикулирую, показывая, что за мной едут другие мотоциклы. Понял. Все разминулись.  
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После обеда мы в  Тамторе, «полюсе холода». Здесь в 1974-м году было зафиксировано –71,2°C. Это самое холодное место на планете. Пытаемся договориться, чтобы нас перевезли на грузовике. Два водителя КАМАЗов  отказываются. Позднее понимаем, почему. Останавливаемся в прекрасной  новой гостинице, построенной из дерева, а ночью любуемся северным сияньем.  
Утром нам становится совершенно ясно, что помощи ждать не от кого и надо отсюда выбираться самим. Еще идем полюбоваться ледяными скульптурами якутских богов и ледяными тронами Деда Мороза, Санта-Клауса  и Шей-хама. 
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Потому что, как написано на плакате в гостинице, Зима начитанается в Якутии. Пытаемся заправиться, но заправка закрыта. Выезжаем на Колымский тракт. В деревеньке Куранах Сала должна быть последняя бензинка. Но ее нет. Деревня исчезла с лица земли.  До следующей заправки 400 км. 
И опять нас спасают связисты. Дают нам с грузовика  80 литров, и не берут ни копейки. И узнаем от водителя, который знает трассу, как свои пять пальцев, что нас ждет впереди. «До границы Якутии дорога будет хорошей, но нет мостов.  Магаданцы за дорогой не следят, и от границ будут 80 км лужи и одна большая река, которую, я думаю, проедете.  Потом  150 км приличной дороги, там луж меньше, но  от воды она раскисла. И броды, броды и еще раз броды.  В конце будет большая река, ее вы не проедете, надо будет искать грузовик. Потом еще  100 километров такой же дороги, и выедете на трассу на Магадан. Это все. Счастливо, ребята».
 
Как сказал,  так и было. Выехали мы по приличной грунтовке. Скорость – около 100 км в час. Два первых брода миновали без проблем. В третий Мартин Поуба въехал первый, налетел на большой камень, упал и утопил  свой КТМ. Вода была даже в вальцах. Мы разобрали его, вытащили свечи и вылили воду. Через два часа мотор был в порядке. Наученные горьким опытом, принимаем принципиальное решение – отныне перед каждым бродом или большой лужей останавливаемся, проходим   пешком, и только потом  со страховкой едем по одному, по очереди.  
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На магаданской стороне дорога превратилась в одну колею, и на каждом шагу нам приходилось преодолевать ямы и лужи. Едем на первой или второй скорости, третью практически не включаем.  Я еду первым и внимательно слежу за каждой ямой и колеей по пути.  Каждая может стать ловушкой, в которую легко влететь передним колесом и упасть. Через три километра встречается первая лужа. Слово «лужа» на Оймяконе означает пространство размером 6 х 6 метров глубиной от метра до двух с половиной! Вокруг болота, обходя лужи, мы увязаем в них  по колено. Приходится переправлять один мотоцикл за другим, и нельзя оступиться. Один за рулем, два тянут, а два толкают. Наконец  все мы опять в седлах.  А через 50 метров новая лужа! Некоторые из них нам удается очень осторожно проехать по краю. Съехать на полметра к середине - значит  утонуть в грязной воде по бензобак!! Частота луж на дороге - от 50 до 100 метров, а между ними броды. За день их преодолеваем до сорока! К вечеру мы чудом встречаем по дороге уцелевший мост и разбиваем под ним палатки, разводим костер и готовим ужин. Мы очень устали, но довольны,  что все же двигаемся вперед.  Всю ночь мы по  очереди дежурим. Надо поддерживать огонь, чтобы сушить одежду и  отгонять медведей. Их здесь целые стада. К утру температура падает до -5°C! Рано одеваемся   обуваемся в  сухое – какое удовольствие! Едем так не более 200 метров. И опять вода в ботинках... У меня начинают прорезываться плавники.  
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Подъезжаем к большой реке посреди шоссе.  Нам страшно везет, что второй день нет дождя и вода спала. Удается перебраться вброд на другую сторону. Там встречаем старика якута на «жигулях»!! Как он сюда попал – нам не понять. Сказал нам, что едет в Якутск уже неделю, что еды с собой взял достаточно и что никуда не спешит. Помогаем ему перетащить  «жигуль»  через реку и едем дальше. 

Луж все меньше. Едем по предгорью. Шоссе подмыто водой, ямы двухметровой глубины. Прекрасный солнечный день, зреет брусника – здесь уже осень. А на календаре 26 августа! 
Из-за  поворота мне навстречу выбегает медведь. Оба замираем и смотрим друг другу в глаза на расстоянии около 10 метров. Длится это целую вечность, я включаю газ, топтыгин  поворачивается и бежит так, что пятки сверкают. Через два  километра встречаем следующего, он поворачивается и пускается по шоссе. Бежит перед нами метров триста, и только потом соображает, что можно свернуть с дороги, и убегает в лес. Там сидит еще один и спокойно лакомится ягодами. Их там действительно было очень много!! 
Едем дальше, и броды уже не считаем. По дороге встречаем много памятников тем, кто не доехал. После обеда подъезжаем к большой реке, о которой нам говорили. Вода в ней спала, переходим вброд на другую сторону. Течение сильное, но мы справляемся. Общими усилиями переправляем один мотоцикл за другим через реку, температура воды  +4°. Багаж переносим на спине. За полтора часа  мы на другой стороне. На горизонте видна деревенька - ура, возвращаемся в цивилизацию. 
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Уже думали, что победили,  но за лесом вдруг обнаруживаем, пожалуй, самую большую лужу за все наше путешествие. К вечеру, преодолев все сложности, въезжаем в деревню, которая оказывается заброшенной. Здесь мы помощи не нашли! На закате разбиваем палатки  у старых золотых приисков «Большевик». До Магадана  950 километров. 
С утра мы в седлах, и глотаем тонны пыли от проезжающих машин. Пыли здесь огромное количество, а обгонять КАМАЗы – это неописуемое впечатление! Смотреть вдаль, не едет ли что-нибудь навстречу, и въехать в облако пыли. Долго ехать вслепую, а на расстоянии двух метров увидеть кузов грузовика. Потом быстренько вперед, в надежде, чо там не будет машины или ямы.  И так целый день. А грузовиков там было неперечесть! 
Последнюю ночь с природе мы провели в  150 километрах от Магадана. Утром в седла – и к цели!  Едем прямо к пристани, чтобы сесть на корабль до Владивостока, а оттуда – до Москвы. 
Пытаемся сесть на корабль, отплывающий через несколько часов. Диспетчер в порту не расположен с нами общаться, пытаемся пройти  на пристань и договориться прямо с капитаном. Но пристань охраняет ФСБ, а капитана там нет. Между тем часть нашей группы идет перекусить в город и знакомится с Алешей. Рассказывает, кто мы и какую проблему решаем. А он отвечает: «Если не уедете – приезжайте ко мне, что-нибудь придумаем».  
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Корабль уплыл без нас, следующего  ждать  шесть дней. Едем к Алеше. 
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Обед уже готов, он хорошо знал, что мы никуда не уедем! Немного пьем за знакомство. Но не водку, а  чистый спирт! К нашему удивлению, пить его можно, надо только уметь. Но утром состояние еще то! [image: image18.jpg]
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Обратно по шоссе ехать не можем, на Оймяконе уже лежит снег! На корабль нас не возьмут, поскольку торговым судам запрещено брать на борт пассажиров. А в Магадан  ходят только торговые суда. Выход один – лететь с мотоциклами. Благодаря Алеше и его друзьям договариваемся о скидке более 50%. Это наши последние деньги.  
Из Магадана вылетаем 6-го сентября в 16.20 по местному времени, а в Москву прилетаем через восемь часов в тот же день в 16.30 по московскому времени, преодолев  6000 километров. Это был самый продолжительный день в моей жизни, он длился 32 часа. 
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По дороге домой под Москвой посещаем музей танков в Кубинке.  Впереди последний этап -  2000 километров до дома. До конца дня выезжаем из Беларуси. Перед нами целая Беларусь и вся Польша. Поэтому стартуем рано утром, в начале седьмого. 
Ночью, пол-двенадцатого, проехав 1295 км, пересекаем чешскую границу. Мы никогда еще не проехали столько километром за день, и я чувствую себя, как побитая собака. Подъезжаем к кемпингу, где нас уже встречают друзья. Угощают  зельцем и чешским пивом. Теперь уже впереди короткий участок от Вамберка до Праги. Экспедиция заканчивается 9-го сентября бриффингом в Российском культурном центре.   

Всего мы проехали более 9000 километров, мы были первыми, кто проехал на мотоциклах через  Оймяком без сопровождения, а впечатлений у нас – на всю жизнь. Но Россия и Сибирь  - это наркотик, кто однажды попробовал – не может без них жить. Так что до следующей встречи в России. 
Ваш Михал Понца.
